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RESUMEN

El estudio analiza la historia del turismo en e Per( en la década de 1920. Trabgja su desarrollo en € sur
andino peruano basado en €l turismo receptivo, la accidn de las empresas y la elite regional. Sostiene que €
turismo nacional se desarroll6 a partir de lalabor del Touring Club Peruano y la obra de caminos emprendida
por € gobierno de A. B. Leguia; plantea, ademas, que es a partir de esa década que se puede verificar las
primeras politicas publicas con relacion a turismo.
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ABSTRACT

This study analyses the history of peruvian tourism in the decade of 1920: Its development on the andean
south region based on receptive tourism, as well as the private companies actions and the regional elites. It
holds that National tourism developed from the work of Touring Club Peruano and the road works undertaken
during the government of President A.B. Leguia. Lastly, it proposesthat it isin this decade that the first public
policies related to tourism can be verified.
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En este articulo exploraremos |os cambios que acontecen en e desarrollo del turismo hacialos afios veinte,
tras la Primera Guerra Mundia. Analizaremos la importancia de los automoviles y los caminos para su
desarrollo, tomando en cuenta, tanto los espacios a recorrer como el entender quiénes pueden hacerlo.
Hablaremos de las clases medias y su interés por conocer y recorrer €l pais asi como de los significados que
sobre ellos van adquiriendo. Seremos testigos entonces de un cambio en € llamado turismo interno, rompiendo
lalégicadel siglo XIX, en que habia estado circunscrito basicamente al ocio de laélite local. Deigua manera,
veremos cudl fue laimportancia del Estado en esta dindmica. Estados y clases medias eran dos actores hasta
ese momento invisibilizados. Por Ultimo, no dejaremos de hablar del turismo receptivo y su relevancia,
particularmente para el sur andino.

Lanbicicleta, € autoy € turismo en € hemisferio nortey en América Latina

Unade las caracteristicas del advenimiento del siglo XX fue que el turismo se hizo menos dependiente —al
menos para las clases atas en Europa y Estados Unidos— del ferrocarril o los barcos de costas para facilitar
el tradado a ciertos lugares de interés. La invencion de la bicicleta a finales del siglo X1X revolucioné las
précticas del turismo, y los que la poseian lo veian como una distincion que les permitia vigiar a cualquier
lugar. En 1890 se crea e Touring Club de Francia y los britanicos crearon The British Touring Club. El
Touring Club Ciclistico Italiano se funda en Milan en 1894 segiin el modelo del Cyclist’s Touring Club, ideado
para promover €l turismo en bicicleta, convertido en € afio 1900 en el Touring Club Italiano, con laampliacion
de la actividad a turismo en automovil y en tren. Fueron todas €ellas organizaciones que con sus comités
provinciaes intervinieron, alo largo y ancho de sus respectivos paises, promoviendo los vigjes, apoyando la
construccion de carreteras, caminos y €l uso intensivo de diversos vehiculos de trasado de personas. Los
aficionados a turismo organizaron la primera carrera ciclistadel Tour de France en 1903, que ayudd igualmente
a hacer conocer el pais.

Por su lado el automévil fue e otro vehiculo usado por las clases altas, que también facilité al traslado por
las campifias, |as montafias o las costas para observar, deleitarse, y asimismo, consolidar los lugares de verano.
En 1895 unas cincuenta personalidades, de las cuales la mitad eran nobles, fundaron el Automaévil Club de
Franciay en 1900 se confeccioné la primera guia Michelin que ayudd a los usuarios con la divulgacion de
lugares donde descansar, hospedarse, comer y una descripcién de los sitios susceptibles de ser visitados. En
los Estados Unidos, en 1903, Horatio Jackson realizé el primer vigje en automoévil a través de todo € pais,
seguido luego en 1909 por cuatro amigas —entre ellas la esposa de un rico abogado, Alice Huyler Ramsey—
guienes en cincuentainueve dias hicieron el transito entre Nueva York y San Francisco. En 1903 se crea la
American Automobile Association y desde 1908 Henry Ford oferta su modelo T, logrando durante |os siguientes
veinte afios colocar en e mercado 15 millones de unidades, haciendo posible que parte del suefio americano
sea también tener un automdvil para recorrer los diversos lugares del pais, que las carreteras —en plena
construccién— posibilitaban.

Todo ello configurd un nuevo orden para las movilizaciones humanas hacia las playas, balnearios, bosques
y montafias. En Gran Bretafia, desde 1910, habia servicios de buses —caravan, de char a banc— que ofertaba
el vige de Eastbourne a Norte de Gales, y en Francia Deaville estuvo a alcance de los menos privilegiados.
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Antes de la Primera Guerra Mundia el turismo se habia concentrado en las estaciones termales y en los
balnearios maritimos de Europa, y en los Estados Unidos en estos y 1os parques nacionales de Yellowstone,
Yosemite y el estatal de las cataratas del Niagara. La popularizacion del automdvil, en la década de 1920,
convirtio amés regiones en accesibles'y contribuyo alaformacion de nuevosiitinerarios turisticos. Las carreteras
norteamericanas complementaron alas lineas férreas y se abri6 al turismo masivo Jacksonville, St. Augustine,
Tampa, Miami, Kay West o West Palm Beach. Incluso se abrieron nuevas é&reas, como Cora Gables, donde
se cred el moderno Hotel Biltmore, muy famoso en su tiempo. El bronceado irrumpié como un ideal paralas
personas expuestas al sol y ayud6 al cambio del estilo de la ropa de bafio. En la década de 1920 llegaron a
Florida picos de 1.8 millones de visitantes anuales y €l primer tren especial bronceado lleg6 a las playas de
Cdiforniaen 1931.

L os norteamericanos, por otro lado, invadieron gracias a los tipos de cambios de divisas que les favorecian,
Europa. No solo intelectuales como Ernest Hemingway, Scott Fitzgerald y otras figuras literarias, Sino persongjes
de todo tipo convirtieron de sus vacaciones en Europa algo sofiado. Surgié Juan les Pins como lugar de reunion
de artistas de Hollywood, intelectuales o nobles; y Megéve como lugar de la alta elite. Aparecieron guias
como las de Frank Schoonmaker, Through Europe on Two Dollars a Day, publicado por primera vez en
1927, y reimpreso muchas veces después, permitiendo abrir Europa a turista de clase media, que llevé su
gusto por laplayaaNizay otros lugares de la Costa Azul. El mediterraneo se convierte en un lugar de moda
y S.-Tropez o Coallioure los lugares de refugio de pintores y artistas. Los balnearios meridionales no solo serén
ocupados en invierno —cuando los europeos aristécratas huian del climainvernal— sino ahora masivamente en
verano. Los restaurantes y la gastronomia se desarrollaron y la compafiia de neuméticos Michelin comenzo a
calificar los restaurantes en 1926, para cinco afios después introducir la clasificacién de tres estrellas (Boyer,
2002; Gordon, 2002; Harp, 2002; Khatchikian, 2000; O"Connell, 1998; Walton, 2002).

El turismo influy6 positivamente sobre la calidad global del servicio ferroviario. Mejor iluminacion, calefaccion,
asientos acolchados, lamejora en los servicios higiénicos a bordo y de los bufésy la mayor atencion dedicada
a disefio de los vagones. Por dltimo, hacia e exterior de Europa y Norteamérica, empezd en esos afios la
gran erade los cruceros de lujo (Giuntini, 2002, p. 112).

En América Latina el turismo procedente de Estados Unidos o Europa lentamente fue llegando a México,
a través de la frontera comin o a través de Veracruz; también a Cuba y Puerto Rico; o a las costas del
Pacifico Sur, gracias alas compafiias navieras. El turismo interno dependid mucho del desarrollo de los mercados
locales y en Argentina el ferrocarril, que une précticamente todo € territorio, permitio € desarrollo de las
playas de la Provincia de Buenos Aires, mucho antes que las carreteras lograran su masificacion. S antes de
1880 los territorios entre Buenos Aires y Bahia Blanca eran considerados inhéspitos e improductivos (parala
vida agrariay para la colonizacién), luego cambié. Se desarrolla Mar del Plata lentamente (Dadon, 2005, pp.
54-55; Pastoriza, 2002).

La creacion del Automovil Club Argentino (1904) y del Touring Club Argentino (1907) favorecieron €
desarrollo turistico argentino en el siglo XX. El Automévil Club Argentino, que a inicio de su existencia tuvo
un carécter elitista, apartir de 1920 pasd afavorecer €l desarrollo delaviabilidad y las actividades de excursion
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ligadas a ellas. Influy6 en las autoridades para la construccion de autovias y difundio entre las capas dtas y
medias urbanas laimportanciadel vigje, del contacto con la naturaleza, ademés que organizé carreras de autos
desde mediados de la década de 1920 que ayudaron a conocer € pais. Mientras e Touring Club Argentino,
que fue unainstitucién que desde €l inicio se preocup6 de la viabilidad —en 1923 tenian 10 mil socios en 200
delegaciones instaladas en e pais— planted en la década de 1920 la idea de que el turismo era también un
asunto de interés publico, antes laingtitucion lo consideraba parte de la esfera privada. Patrociné desde entonces
la democratizacion del turismo, para salir de la ciudad y gozar los aires y el paisgje. Desarrollé un fomento
considerado a inicio propio del sector privado pero con ayuda complementaria del Estado, aunque luego en la
década de 1930 anid6 la idea de un organismo del Estado que aparte de construir vias fomente y regule e
turismo (Ballent, 2005; Piglia, 2008, pp. 51-70 y 20084).

El turismoy € Per( antesde 1920

Mientras todo ello ocurria, en € Pert € turismo mostraba, hacia 1920, este panorama: |a apertura del sur
andino a mundo, de lamano de las élitesregionalesy de lalabor de la Peruvian Corporation habian permitido
la existencia de una ruta turistica —promovida ademas por las compaias navieras en la costa del Pacifico Sur
(Grace Line, Steam Navigation Company y otras)— para algunos vigjeros con recursos y otros interesados
—misioneros, intelectuales, etc.— que llegaban a Callao y luego a Mollendo, y de ali siguiendo la ruta del
ferrocarril se fueran o bien a Cuzco o bien hacia Puno, € lago Titicacay Bolivia. Era un naciente espacio
creado basicamente para € turismo receptivo. Para €l turismo interno, la sierra central era prometedora. En
este caso las riquezas naturales, las aguas termales, € climadel Valle del Mantaro —Tarma, Jauja— considerado
saludable para el restablecimiento o curacion de enfermedades, era unainvitacion aexplorar sus posibilidades.
La Peruvian Corporation promovia sus bondades a través del ferrocarril central, que permitia visitar diversos
lugares para el descanso desde Chosica en adelante. Este interés de la compafiia ferrocarrilera se cruzaba
con € creciente excursionismo que empezaba a estar de moda entre la clase media, estudiantesy posteriormente
agunos obreros de Lima.

Por dltimo, no menos importante era el atractivo de las playas, para el descanso en verano, sobre todo de
las clases dtas limefias. Estas tenian la posibilidad de habitar directamente en €l balneario de Chorrillos
—Magjestuoso con sus casonas, sus bafios o las diversiones en su Casino (1896)—, o bien ir de visita en los
veranos, bajando a las playas aledafias. En agquella época de Miraflores a Callao los acantilados impedian la
existencia de estas, y 10s pocos metros donde |as hubiera estaban repletos de piedras. Solo en Chorrillos habia
posibilidades de playas extendidas: Agua Dulce o LaHerradura. Laempresadel tranvia de Lima que conectaba
Limacon Chorrillos através de un tanel 1legd en 1907 aLa Herradura, tratando de desarrollarla como baneario,
pero fracaso, y las vias quedaron abandonas, construyéndose en su lugar un camino carretero que permitio
gue algunas familias limefias en sus autos llegaran a sitio. En el caso de Barranco, pronto se convirtié en un
lugar de residencia de personas de clase media y de muchos extranjeros que, a diferencia de Chorrillos,
mayormente residian todo €l afio. El interés por bajar a mar y bafiarse, y no solo aprovechar los chorrillos de
agua dulce que caian por los acantilados, hizo que, asi como en Chorrillos, se construyan unos bafios a los que
se accedia por un funicular que a inicio funcionaba con un sistema de poleas. A 1os ya conocidos Barranco y
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Chorrillos por € sur, hay que tomar en cuenta La Punta en el Callao y por e norte Ancon, que se desarrolla
intensamente, con casas de presidentes, politicos o intelectuales reconocidos, por emplo, la residencia de
Ricardo Pama. Diversas playas cercanas se van abriendo poco a poco a descanso de los limefios.

El oncenio de Leguia

La década de 1920 esta marcado politicamente por el largo gobierno de Augusto B. Leguia, e Oncenio
(1919-1930). Como hien sabemos este politico y hombre de negocios, que ya habia gobernado €l pais como
uno de los presidentes de la denominada Republica Aristocrética (1895-1919) regresa al poder con un discurso
y accion marcadamente populistas. Su largo gobierno —en el cual manipulala Constitucion y se comporta como
un dictador tipico— posee ciertas caracteristicas que vale la pena resefiar.

En primer término es un gobierno que esta estrechamente relacionado con los Estados Unidos, no solamente
porgue € pais adquiere una enorme deuda externa con aquel para financiar un programa de obras publicas,
por las inversiones norteamericanas que fructifican, o porque € influjo de la diplomacia norteamericana es
notable entre nosotros, sino porgue durante la década se nota como la cultura del norte penetra en los diversos
ambitos de lavida publica. El Pert en aguéllos afios se adhiere ala politica estadounidense para el hemisferio,
y participa activamente en las Conferencias Panamericanas. En segundo término es una época donde el Estado
adquiere un discurso y préactica marcadamente indigenista, por lo menos en losinicios del régimen: estableciendo
el diadel Indio (24 dejunio), legalizando las comunidades indigenas, creando el Patronato de la Raza Indigena
—un érgano consultor adscrito ala presidencia—y unas serie de actitudes que provocan que los gruposindigenistas
locales tengan que redefinirse en sus discursos, entre los que apoyen este indigenismo estatal, muy
propagandistico, y los que planteen mas bien cambios radicales en las condiciones socioeconémicas de las
poblaciones marginadas. En tercer término, esta es una época de muchas obras publicas, una actitud populista
para mantener lafidelidad al régimen, por los efectos de la multiplicacion de los beneficios a escala nacional.

La politica de obras publicas del régimen se hace bajo €l postulado de modernizar € pais, enrumbarlo hacia
€l progreso y unir un pais escasamente articulado. En esta época se construyen muchas infraestructuras en €
ambito nacional y en Lima. En lo primero, €l programa de obras viaes serd esencial. Mediante ladacién de la
ley de conscripcion vial (1920), que establece que las pobl aciones beneficiadas contribuyan con trabajo gratuito
en su desarrollo, se dainicio ala reconstruccion, mejoramiento o construccion de una serie de vias que van
enlazando los distintos lugares del pais. Como veremos, no solamente serd el enlace de casi la mayor parte de
pueblos de la costa, mediante la |lamada carretera costanera, de Tumbes a Moquegua, sino ademas la
construccion de una serie de vias en la sierra. Aunque hacia 1930 muchas obras quedaron inconclusas, debido
a la crisis econdmica que marca el final del régimen, y muchas éreas vitales del norte, centro y sur no se
habian terminado de enlazar, sin embargo, € avance fue notable, casi dieciocho mil kilémetros de caminos
habilitados. Se complementan estas obras publicas de &mbito nacional con un programa de obras deirrigacion
en la costa peruana, algunas de las cuales llegaron a concluirse.

En el &mbito urbano-limefio las obras publicas tuvieron como telén de fondo los festejos por e Centenario
delalndependencia (1921) y de la batalla de Ayacucho (1924). Parala celebracion del Centenario se invitaron
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a numerosas delegaciones de paises amigos —resaltd la argentinag, que Ilegd en dos barcos, previa escala en
Mollendo donde aprovecharon para visitar Arequipa, que también recibié ala delegacion boliviana, de paso a
Lima (Loayza, 2016, pp. 145-174)—, hubo celebraciones plblicas e inauguraciones de monumentos y otras
obras de embellecimiento urbano. Luego se repitié lo mismo con € Centenario de la batalla de Ayacucho, e
incluso una delegacion que asistié a Tercer Congreso Cientifico Panamericano visitdé Chanchamayo (La Serna
& Chaumeil, 2016, p. 31).

En las celebraciones de 1921, con tantas delegaciones invitadas, hubo dificultades para su alojamiento.
Acostumbrados los pocos turistas que llegaban a Callao a bgjar de los barcos, visitar la ciudad para regresar
a sus camarotes, no habia una oferta real de hoteles con las comodidades requeridas. En los festejos algunos
se alojaron en casas de familias y otros en los hospedajes disponibles —hoteles Maury, Francia e Inglaterra,
Central, Americano, Europa, Paris, Comercio, Italiano, entre otros— sin las facilidades higiénicas y de
eguipamiento moderno, solo preparados para recibir a hombres de comercio y a algunos otros dispuestos a
sufrir lasincomodidades. Se vio la necesidad de contar en Limacon un hotel de primera categoria (EI Comercio,
9-1V, 1924).

Por ello, para la celebracion de 1924, en que ademas se celebraba simultdneamente el Tercer Congreso
Cientifico Panamericano, la Segunda Conferencia Panamericana de Mujeres y la Primera Conferencia
Panamericana para la Uniformidad de las Especificaciones, se quiso eliminar ese problema. El gobierno cedio
en enfiteusis —por 99 afios- €l terreno de cuatro mil metros cuadrados donde se habia levantado la Exposicion
Internacional Industrial (El Palacio de Cartdn), que habia devenido en inservible, y en donde en 1919 se quiso
construir ya un hotel —el Pizarro— tomando en cuenta los festejos del Centenario. El terreno fue cedido al
Sindicato Wiese, una empresa inmobiliaria, cuyo presidente era el empresario Augusto N. Wiese y que tenia
como socio a su hermano Fernando, para que construyera un hotel: el Gran Hotel Bolivar. La concesién de la
obra permitié al Sindicato organizar la Sociedad Anénima Grand Hotel Bolivar y disponer de 500 mil libras
peruanas parala obra. EI nombre parece |o sugirié el mismo Leguia, pues se penso al inicio en Ayacucho, por
€ aniversario, pero su traduccion (rincon de los muertos) no parecia muy agradable. Leguia, cuentan, dijo con
referenciaala Plaza ala que miraba el edificio que «frente aun San Martin no puede haber sino un Bolivar».
El arquitecto de laobrafue Rafagl Marquina, exponente de laarquitectura neocolonial, quien utilizé ampliamente
e méarmol en €l edificio de cuatro pisos pero pensado para posteriores ampliaciones, obra de estilo renacentista
francés que no desarmoniz6 con la Plaza San Martin. La constructora fue la norteamericana Fred T. Ley y
estuvo listo € 20 de noviembre de 1924 (Ahora, 1982; Dargent, s.f., pp. 1-6; Orrego, 2014, pp. 160-161).

Con sus doscientas habitaciones con bafio propio, finos mueblesy preciosa decoracion en e hall, salény
salas, comedor principal y comedores secundarios, con los dos primeros ascensores que existieron en € pais,
fue inaugurado el 6 de diciembre, tres dias antes del centenario de Ayacucho. Tenia un servicio de lavanderia
propio y los restaurantes eran atendidos por un maitre, € sefior Tschopp, que lo habia sido ddl hotel Ritz de
Londresy del Palace de Ginebra. Parala preparacion de los alimentos y supervision de las cocinas se contrato
aun chef suizo, el sefior Haenggi, con experiencia en los hoteles Palace de Lausanay Ritz de Madrid. Tras €l
centenario la administracion del Gran Hotel Bolivar fue entregada a la Negociacién Visconti & Velasquez,

TURISMO Y PATRIMONIO, N° 11, afo 2017
ISSN: 1680-9556 (Impresa)  ISSN: 2313-853X (Digital) https://doi.org/10.24265/turpatrim.2017.n11.09



AUTOS, CAMINOS Y CLASES MEDIAS EN LOS ANOS VEINTE. 119
ENTRE EL {CONO CUZQUENO Y EL DESARROLLO DEL TURISMO NACIONAL

gue concesionaba & hotel Maury —de propiedad de la familia Bertolotto— y con experiencia en el ramo de
restaurantes. Ellos contrataron a la orquesta The Pyramo’s para amenizar € servicio de amuerzo y cena en
el comedor principal, pudiendo bailar los que quisieran en e Lieux Danzant que se habia condicionado. Los
precios del comedor era de cinco soles tanto el almuerzo como la cena. Los precios de |as suites con dormitorio,
sala, escritorio, bafio y vista a la calle més pension completa eran de tres libras por persona; de dos y media
las que no contaban con escritorio y de dos libras las habitaciones simples con bafio. Habia servicio telefénico
desde lacentralitadel Hotel para comunicarse con Miraflores, Barranco, Chorrillosy e Calao. En la habitacion
312, que era una suite, hubo unaradio desde fines de la década. En |os salones, aparte de los dinners, concours
y tés blancos, se presentaban exposiciones de arte pictoérico, textil y fotografico de antigliedades peruanas, de
joyas, asi como la realizacién de desfiles de moda. Al afio Visconti & Veldsquez degjé la administracion del
hotel y los Wiese lo tomaron a su cargo (Ahora, 1982; Dargent, s.f., pp. 6-9; El Comercio, 4-1-1925).

Desde € punto de vista del turismo era «el mejor hotel de Sud-Ameérica», considerado «el Centro ideal
paraturistas» y €l Hotel procuraba publicitarse de este modo considerando tanto al visitante nacional como al
extranjero (Touring Club Peruano, 1925, 1-3, pp. 53-58). Para 1933 la deuda en que e Sindicato incurrié para
realizar |la empresa habia quedado saldada, levantando su hipotecay pagando los bonos emitidos. Como decia
larevista Mundial, el hotel estaba llamado «a tener honda repercusion en la vida de la relacion internacional,
comercial y social» del pais (Mundial, 12-X11-1924).

En una ciudad en expansion, otro hotel construiriael Sindicato: el Country Club de San Isidro. Laideafue
establecer un hotel algjado del bullicio de la ciudad, un remanso en lo que habia sido |a antigua hacienda San
Isidro ahora, gracias alaAvenida Leguia, incorporada ala ciudad. La construccion del hotel seinicié en 1925
y fue encargada a la Foundation Company de Nueva York. El edificio, totalmente hecho de cemento armado
y ladrillo, responde a estilo espafiol californiano, que le da una gran amplitud de terrazas y que se beneficiade
lavista del campo de golf de nueve hectareas que se extiende frente al edificio y que fue inaugurado el 28 de
mayo de 1924 «paratrasladar ali las actividades de los golfistas que hasta ese momento habian jugado en los
terrenos colindantes con € Campo de Marte» (Dargent, s.f., pp. 13-15).

Contaba € hotel con una amplia piscina para que los socios, y posteriormente los pasgjeros, gozasen de
ella en los meses de verano; contando también con un amplio campo de polo para quienes se dedicasen a ese
deporte, «adosado al cual habia caballerizas, picaderosy todo cuanto era necesario» (Dargent, s.f., p. 15).

El gerente ddl Hotel Balivar, Arthur ElIminger, ante € éxito del Bolivar propuso a Sindicato adquirir e Country
Club e incorporarlo como anexo a Bolivar, de modo que en los meses de verano |os pasajeros tuvieran a su
disposicion un ambiente mas fresco, rodeado de jardines y piscinas. Elminguer fue administrador de ambos
hoteles y luego Edward Koch, aleman que se desempefié antes como contador en la casa Wiese. Luego seria
administrador el hotelero francés Jean Magnet (Dargent, s.f., pp. 13-15).
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Lasnarrativaslocalesy la consolidacion del Cuzco para e turismo receptivo

Mientras ello ocurria, en € Sur, las dlitesintel ectuales, por distintas vias, ponian en perspectiva e pasado y
presente andino como esencia en la constitucién patrimonial del Cuzco. Los Andes eran €l patrimonio del
Per(1 y larazaindigena llamada a nuclear el pais, o cual implicaba rescatar su dimension histérica, ancestral,
base de la nueva sociedad a construir. Los diversos trabgjos de L. E. Valcércel, desde su tesis universitaria
juvenil hasta Del Ayllu al Imperio (1925) y De la vida incaica. Algunas captaciones del espiritu que la
animd (1925) estan tefiidos de un fuerte sentimiento de afioranza y de figuras ssimbélicas necesarias para la
construccion retérica. En ellos se imprimi6 con fuerza el romanticismo por el Cuzco, € centro, ombligo del
mundo, madre de la cultura andina. «jCuzco libertador! (...) siempre hacia ti los hombre vuelven sus ojos»
exclamaba extasiado «eres como €l cuerpo y el aima de este pueblo» (Valcércel, 1925, p. 11). El Cuzco
simbolizaba todo lo que era auténticamente peruano, mientras Lima era la moda europea. En los afios 20
Valcércel se aeja de ideas romanticas incaistas o versiones basadas en un pais crisol de sus distintas raices,
para publicar Tempestad en los Andes (1927), donde ratificariay ampliaria sus concepciones sobre la vertiente
andina como columna vertebral del nuevo pais.

No fue & Unico, por cierto, en ir contribuyendo ala construccion del patrimonio cuzquefio. Jose Uriel Garcia,
planteaba que €l «neo indio», el mestizo, habia impuesto contrala cultura hispanica su propio arte, de origenes
andinos. Laimagen de lavirgen de lalglesia de Belén, anotd, es claramente una mujer mestiza; y la del Sefior
de los Temblores, un campesino. Latradicién preincaica, incaicay colonia se funden en una solaen la ciudad
del Cuzco, como puede ser la arquitectura de la Catedral, los conventos cuzquefios, las manos artesanas
indigenas que han hecho gran parte de las obras plésticas, la fiesta del Corpus Christi donde hay continuidad
con los antiguos raimis que celebraba la ciudad incaica. Lo plantea claramente en La Ciudad de los Incas
(1922) como en la Guia histérica-artistica del Cuzco (1925), en coautoria con Luis E. Valcércel, ambas
insertas con muchas postales de los estudios fotogréficos de la ciudad. Mientras € punefio Emilio Romero,
creia que e Cuzco escondia dentro de si facetas no exploradas de la cultura andina. En diversos articulos,
como en su libro 3 Ciudades ddl Pert (1929), se maravill6 de la obramisionera colonia en Cuzco, Copacabana
olaldaded Sol en el Titicaca, intensificando la religiosidad campesinay evocando las ceremonias incaicas.
Lareligiosidad cuzqueiia, «tiene una sensualidad extrafia, soberbia, voluptuosa», impregnada de los mismos
sentimientos que tenia cuando bailaban en «éxtasis mistico» en la fiesta del Inti Raymi. Hasta los templos
tienen el sello origina de los indigenas, del poderoso pasado incaico. En su descripcion de la Catedral del
Cuzco, lo subray6: «Las murallas son hispanicas, pero latierra, la piedranegra, esindia. (...) Por las murallas
trepan, en columnas retorcidas, espiritus extrafios, que extravian laimaginacién; pero, por las claraboyas, penetra
desafiante € sol que alumbré € Tamputtoko. Sus bévedas pétreas y sus pilares y gargolas se convierten en
simbol os indigenas ante € paisaje cuzquefio» (Romero, 1929, pp. 24-39).

Asi, los indigenistas, en su construccién retdrica del indio, terminaron por construir el patrimonio andino
cuzquefio y por extension del sur andino: en 1926 José Frisancho retratd poéticamente las procesiones de
Semana Santa del Cuzco; José Uriel Garciarecred laprocesion del Corpus Christi del Cuzco colonial; y Emilio
Romero hizo un contraste entre las procesiones religiosas de Cuzco, Arequipay Puno (Frisancho, 1931; La
Sierra, 1927, pp. 19-22; Romero, 1929, pp. 90-101).
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Lo ocurrido con la expedicion de Hiram Brigham y la furia que se desat6 entre |os intel ectual es cuzquefios
es un hecho que termina de interiorizar la idea de que € Cuzco es un lugar sagrado y antiquisimo que no
solamente hay que enunciar sino también cuidar, frente a buscadores de tesoros y otros aventureros extranjeros
gue desean ultrgjar el pais. Gabriel Cosio publica en 1912 «Una excursion a Macchupiccho, ciudad antigua»
con un claro interés por la preservacion (Cosio, 1912). En 1913 se funda d Instituto Histérico del Cuzco, para
detener la depredacién y estimular una memoria de pasado y del valor tradicional del Cuzco. Lo integran
Valcarcel, Uriel Garcia, José Gabriel Cosio, € canénigo Juan Antonio Casanova, José Lucas Capard, Cosme
Pacheco, Félix Cosio, etc. Desde entonces hubo la necesidad de afincar mejor la puesta en valor de los bienes
materiales, mediante diversos estudios académicos y de divulgacion general. Latesis doctora de Felipe Cossio
del Pomar (1922), sirvié para actualizar € estudio de las imagenes coloniales, integrando a artistas plasticos
desconocidos y sus obras ala gloriosa estética cuzquefiay del pais. Este registro de obras pictoricas cuzquefias
coloniales serviriaa autor para probar las condiciones histdricas que han convertido al Cuzco en €l centro de
resurgimiento del pasado esplendor. A é se debe que la serie de la Procesion del Corpus, albergada en la
parroquia de Santa Ana, pase a convertirse en alegorizacion del mestizaje artistico cuzquefio. En la misma
linea hay que entender a La ciudad de los Incas (1922) de Uriel Garcia, Cusco Histérico y monumental
(1924) de José Gabriel Cosio, que en Lima se public6 como Cuzco, the historical and monumental city of
Peru: travelers'guide, dirigido a publico visitante extranjero; Guia Histérico-Artistica del Cusco (1925) de
Uriel Garciay Luis E. Vacéarcel; y Guia del Cuzco. La meca de la América del Sur (1924), del exrector de
la universidad Alberto Giesecke, tan interesado en promocionar este espacio territorial como uno de interés
turistico.

Aungue parte de estos textos ya se habian publicado antes, solo desde 1920 se articularon como discursos
organicos de difusién popular, gracias también alos recursos fotograficos, que en forma masiva empezaron a
usarse entonces (Lépez, 2004, pp. 231-305 y 343). La difusion del Cuzco y € sur andino andino respondio
pues ala propia consolidacion del lugar como un icono cultural. En € contexto del Oncenio d discurso indigenista
se vuelve comin en lamano de los paliticos, de diversas instituciones sociales y de artistas.

Cuzco en esos afios era todavia una ciudad que dependia, para visitarla, del ferrocarril. En 1915 de los
Unicos cuatro automaviles que circulaban, uno era de Luis. E. Valcarcel, que se daba cuenta de lo importante
del vigjar, aungque sea a cortas distancias. Daba la movilidad una nueva dimension de los lugares a visitar. De
hecho é soliair constantemente a Sacsayhuaman en coche (L6pez, 2004, pp. 258).

Ladifusién de guias y las propuestas de las mismas estaban en pleno proceso de innovacion. Desde inicio
de siglo existen los estudios de Miguel Chani y de José Gabriel Gonzales, formados por fotografos extranjeros
en la ciudad. Luego se incorporan los estudios de Juan Manuel Figueroa Aznar y de Martin Chambi, este
ultimo formado en Arequipa en € estudio de Max T. Vargas. Entre 1900 y 1910 pasaron por Cuzco Fernando
Garreaud, Luis Gismondi y Max T. Vargas fotografiando sitios arqueol 6gicos, coloniales, las calles de la ciudad
y ayudando a promover una imagen del lugar. Va a ser gracias a los fotdgrafos, que al grabar, aparte de las
familias cuzquefas, escenas de la vida materia urbana, monumentos o a tipos indigenas, se contribuya a una
valoracion local de lo que se posee. Como hay demanda de los visitantes se venden dichas fotos como postales
y es un buen negocio para los estudios. En € marco del Centenario, en 1921, aparecié la Guia General del
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Sur del Perd, con ochenta fotos, «postales incaicas», para su venta a los vigjeros. Para 1924 ya se ofrece a
turista otro archivo visual cuzquefio en forma de tarjetas postales. La Guia General del Perd es vendida en
la libreria de Héctor Rozas, y también postales y series de fotos sobre el Cuzco hechos por los fotografos
Rozas, Miguel Chani, Manuel FigueroaAznar, J. Chambi y José Gabriel Gonzéles. La de Chani es unacoleccion
de ochenta vistas distintas. Alberto A. Giesecke hizo la Guia del Cuzco. La Meca de América del Sur,
delicioso documento muy bien redactado y ameno. El folleto aparecié primero en el Mercurio Peruano y la
Peruvian Corporation —propietaria del ferrocarril sur andino— 1o usd en su folleto promocional para fomento
del turismo, The Land of the Incas. Veintiséis paginas con textos y fotos, estas Ultimas con planos a aire
libre e iméagenes de casi todas lasiglesias visitables de la ciudad.

El texto hizo hincapié en el pasado incay colonial del Cuzco. Contuvo una guia de hoteles, desde Mollendo,
por Puno y Sicuani, hastallegar alaciudad imperial. Alli anot, por gjemplo, tres lugares de descanso: la Casa
del Almirante, auna libra diaria; € Hotel Coldn, en e Cabildo a cinco soles; y € Petit Hotel en el Portal de
Escribanos. Anotd también la posibilidad de tomar € té en  Maxim (en € Hotel Col6n), y present6 un recorrido
de la ciudad (City Tour): la Plaza de Armas con la Catedral y laiglesia de la Compaiiia; la Plaza del Cabildo,
LaMerced y San Francisco; en otra direccion, Koricancha; y en otra Santa Catalina o €l Palacio Arzobispal.
Igualmente anoto libros de interés para leer: las Tradiciones y Leyendas Cuzquefias de Matto de Turner, los
Apuntes de la Historia del Cuzco, de José Gabriel Cosio, La ciudad de los Incas de Uriel Garcia, y la
guiagenera del sur del Pert, editado por € librero Héctor Rozas. Para llevarse souvenirs, recomendd asimismo
comprar fotosy postales en lalibreria de Rozas y en |os estudios fotograficos de Chani, FigueroaAznar, Gonzales
y Chambi. Si se deseaba comprar «antigliedades», recomendaba acudir a algunos anticuarios, aunque
«generamente, hablando, se puede aconsgjar a turista pedir también a sirviente del hotel que mande traer
objetos» (Giesecke, 1924, p. 14).

Recomendaba asimismo hacer el circuito externo a la ciudad, por Pisac «y dejando la bestia con el
Gobernador [se puede] pedir unindioy si es posible, otro caballo, para subir por € pueblo de Pissacc». Luego
de recorrer e Valle Sagrado se podia terminar en Machu Picchu. Si se deseaba visitarlo, recomendaba |eer
antes el libro de Hiram Bingham, Inca Land (New York, 1922), y los nimeros de The National Geographic
Magazine de abril de 1912 y mayo de 1916, con noticias del lugar monumental. Dice que en € sitio no hay
donde pernoctar, pues solo hay hoteles en Urubamba y Ollantaytambo, pero «se puede aojar en casa del
Gobernador o € curay alin en algunas parrogquias» cercanas (Giesecke, 1924, p. 16). Se nota en toda la guia,
gue sigue el modelo de las guias norteamericanas. Anota Giesecke que desde 1921 —su guia es de 1924— €
turismo va en aumento, gracias a que entre los Ultimos acontecimientos, como las celebraciones por el
Centenario de la Independencia, en Lima, se permitié a algunos invitados trasladarse luego a Cuzco. El ve €
enorme potencial turistico de la ciudad y regién, lacual llama «Romade laAméricadel Sur, Mecade turismo
de toda América». Interesante apreciacion, aunque notamos en su material todavia una ausencia de otros
lugares de interés més alla de los mencionados, por gemplo, no incluye lasiglesias a sur de la ciudad —Oropesa,
Andahuaylillas, Huaro—.

Tras Giesecke, la construccién del patrimonio y turismo cuzquefio, tuvo otro hito de consolidacion en las

celebraciones por € 1V centenario de fundacion espafnola de la ciudad del Cuzco, en 1934. Entonces Rafagl
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Larco Herrera edité un libro de homengje a la ciudad Cusco, Histérico. Homenaje a la ciudad de todos
los tiempos en @ cuarto centenario de su fundacién espafiola (Larco Herrera, 1934). Incluyé ali quinientas
fotos de las colecciones de Martin Chambi y Manuel Figueroa Aznar, con textos de Luis E. Valcarcel y Carlos
Rios Pagaza. Una descripcion de la ciudad y la region con un interés muy claro de perennizar para siempre
este icono. La cantidad de 186 fotos fueron destinadas para hablar visualmente del Cuzco prehispanicoy 77
para hablar de su simbolo mas seguro: Machu Picchu. Simultaneamente la Comision Central de Propaganday
Turismo del 1V Centenario —presidida por el maestro Luis E. Valcarcel—, editd la guia turistica Cusco, capital
arqueol6gica de América, con fotos igualmente de Manuel Figueroa Aznar y otros maestros cuzquefios, bajo
el cuidado editorial y redaccion de textos del mismo Valcarcel. Un cuadernillo de cuarenta paginas de buen
papel, descripcién amenadel Cuzco incay colonial, con una seleccion de fotosy un recorrido por |os principales
stiosdeinterés (Valcarcel, 1934).

Estos libros y las imagenes fijaron el Cuzco, permanente, incaico y colonial, aungue mostraron una clara
predileccion por lo prehispanico, esencia de la naturaleza del paradigma. La fascinacion por el Cuzco crecio
con los afiosy € icono adquirié vida propia. El Cuzco impacté incluso a limefios que se sintieron atraidos por
él, como por giemplo, Luis Humberto Delgado, quien ainicios del treinta mird como Machu Picchu estabaya
incorporado al patrimonio regional y asimismo las iglesias a sur de la ciudad (Delgado, 1935). Se constaba
entonces que € nimero de visitantes, que llegaban a través del ferrocarril del sur, iba en aumento hacia la
ciudad del Cuzco. Aunque en un inicio pocos se atrevian air por los caminos escarpados hacia Machu Picchu.
Tras unaintegral limpieza en 1934, por la comision de celebracion del 1V Centenario, lallegada del ferrocarril
aMachu Picchu, asi como la apertura de una carretera, permitio que fluyeran mas visitantes desde 1935.

Cuzco se abrid paso ala modernidad, de la mano de sus €litesy las empresas, y un producto se fue asentando
en € imaginario mundial, medio indigenista, romantico y esotérico. Se fue pues labrando una visiéon para €
consumo internacional. Como dijo exaltada la turista Marisabel Pinilla en 1928: «[es un] efecto mistico y
fascinador, evocativo de cosas vividas, que el paisgey las piedras del Cuzco producen en € vigjero» (Pinilla,
1928, p. 7).

El Touring Club Peruano (TCP) y d turismo nacional

Para mediados de los afios veinte, en e contexto de construccién de caminos y un creciente nimero de
vehiculos automotores —en un escenario sudamericano de difusion de las entidades que fomentaban los vigjes
y el descanso através del uso de diversos vehiculos— es que se fundé el Touring Club Peruano.

En enero de 1924 € Rotary Club contempl6 la necesidad de esta institucion que «fomentara el turismo
como medio para conocer y hacer conocer el Per(», encomendando a Edmundo Marino Tabusso la formacion
del Touring Club. Se partia del reconocimiento que se habia hecho mucho por impulsar el trazado de caminos,
y con optimismo observaban que las carreteras en construccion romperian € centralismo y unirian €l pais
fomentando su recorrido y € turismo. El nacimiento de la institucion ocurrié € 20 de mayo de 1925, siendo
electo presidente Edmundo Marino Tabusso y prosecretario Eduardo Dibos. En el acta de fundacion se planted
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como objetivos e fomento de la construccién y conservacion de vias y del uso de los medios de turismo:
automovilismo, ciclismo, volacion, yatching, apinismo, camping, etc.; también se plantearon publicar guias, mapas
y monografias; preparar itinerarios turisticos y organizar vigjes; difundir en €l extranjero «El conocimiento de
los atractivos turisticos del Per(»; y publicar unarevista (TCP, 1925, I-1, pp. 9-20).

Es importante subrayar que, a diferencia de otros paises, agui se funda un Touring Club pero no un organismo
paralelo, e Automdvil Club —véase el caso de paises europeos y de América Latina donde se crearon estos
organismos paralelos y diferenciados (Piglia, 2008)—. Seguramente debido a que en su origen, vinculado a
entusiasmo que la construccion de caminos despertaba, € fomento de los caminosy los vigjes fue prioritario.
Lo cua no quiere decir que e fomento del automévil no haya estado entre sus objetivos, pues diversos socios
—iniciamente de sectores altos— poseian uno. Pero a ser un Touring Club y estar unidos por principios méas
amplios, permitié —asi como en Argentina— que aca el nimero de socios creciera rpidamente en los diversos
lugares del pais donde se formaba un nlcleo del Touring, pues no era requisito tener un auto. Al afio siguiente
de su fundacion se enorgullecian que no solo contaban con una revista periddica del mismo nombre sino que
eran més de dos mil socios por todo €l pais. En 1928 eran 5468 socios. Sus delegados estaban por ciudades 'y
regiones importantes, ayudando a la formacion de estos nucleos, como Aristides Guillén de Ayacucho, Luis
Dibds de San Vicente de Cariete, Salvador Boza de Imperial de Cafiete, Antonio Camprubi del Cuzco, Andrés
Denegro de Lomas, etc. (TCP, 1925, I-1, p. 20; 1928, 1V-35, p. 38). La expansion hacia las clases medias fue
notable. Contaban con sus oficinas centrales en el edificio Italia, nimero 205.

El entusiasmo por la obravial emprendida motivaba a Touring y a su revista, recordandoles a sus socios lo
gue se estaba haciendo: la carreteras de Trujillo a Quiruvilca, de Lima a Canta, de Huancayo a Ayacucho (La
Mejorada), de Cerro de Pasco a Huanuco, de Coracora a Chala, de La Oroya a La Merced, de Abancay a
Ayacucho, de Camana a Quilca, etc., gracias alaley de conscripcion vial. En 1925 habia 7473 kilometros de
caminos, 5473 entre buenos y transitables, e resto en construccion. Dos afios después 10 643 km de caminos
y 8687 en construccion, y en 1929 habia 14 892 kildmetros en trafico y 18 599 en construccion (TCP, 1925, 1-
4, p. 68; 1927, 111-33, p. 7; Zapatel, 1929, p. 142). Incluso € gobierno, que veia con simpatias ala organizacion,
le habia concesionado la construccion de un camino de Lima a Chosica, pues asi participaria en el fomento
vial y ademas abriria un lugar prometedor al turismo —que todavia dependia Unicamente del ferrocarril para su
desarrollo— (TCP, 1925, I-1, pp. 13-15y 69).

Gracias aAndrés Dasso, un entusiasta de la aventura en automévil, y con e apoyo decidido de la Comision
de Automovilismo del Touring, se impulsaron los primeros grandes viajes de exploracién, denominados raids,
gue tenian como fin abrir trochas hacia diferentes zonas del Per(, que luego sirvieran como trazos para carreteras
0 para precisar |os ya existentes. También por cierto permitian conocer rutas turisticas, medir tiempos, detectar
probleméticas naturales a las que se enfrentarian los conductores, etc. Las primeras incursiones, a cargo de
los socios de cada localidad, fueron a lugares cercanos, luego se aventuraron a lugares Igjanos y de no fécil
acceso.

Por jemplo, de Lima partieron excursiones a Chilca, Huaral, Lurin, Huacho, Tarma, y en ese afio de 1925
el Touring auspicia uno bastante numeroso —en varios autos— a La Merced, para los miembros del Congreso
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Cientifico Panamericano reunido en la capital —anteriormente el socio Roberto Lama, habia hecho uno
exploratorio de LaMerced aLima (Variedades, 20-X11, 1924)—. Otros socios hacian |o mismo, como Camprubi
del Cuzco que enlazb en su coche Cuzco con Sicuani. Pronto se aventuraron a raids a lo largo del litoral,
aprovechando las trochas, sectores ya construidos de la carreteray tramos para experimentar si eran propicios
para los autos. Los socios piuranos unieron Piuray Chiclayo; luego otro raid se hizo entre Lima, Barranca y
Lima, en 9 horas, por miembros limefios; como antesalas del raid que hariaentre Limay Piura José Bolivar a
la cabeza de un grupo de socios, cubriendo el trecho de 1536 kilémetros en 50 horas. Por e Sur, los primeros
raids permitieron unir Lima con Cafiete, luego con Chincha, luego se hizo otro que unié Lima con Lomas,
para que finalmente dos socios, Carlos Sutter y Luis Fernandez, haciendo historia, hicieran la ruta Lima -
Arequipa de 1195 kilémetros de extensiéon en 35 dias (TCP, 1925, |-1, pp. 15-16, 33-42 y 48-49; 1-2, pp. 31-
37).

Al mismo tiempo que se hacian estos raids se hacian otros mas especificos, como €l de Cafiete a Yauyos,
para asegurar € camino que uniera este lugar costefio con la sierra limefia. La expedicion salié € 19 de
noviembre de 1925 de Lunahuana en un Ford pilotado por Algjandro Chumpitaz e integrado ademas por €l
mecanico Ricardo Mavila, el fotografo Elias Acosta, €l Teniente Gobernador del distrito de Zufiiga Victor
Candela—para quien seguramente era esencia abrir laruta—y €l jefe de la «arriesgada expedicion» J. Mavila.
Recorrieron diversos pueblos y comunidades campesinas hasta llegar a la ciudad de Yauyos, siendo recibidos
con bandas de musicay recorriendo las calles como auténticos héroes (TCP, 1925, |I-5, pp. 52-55). Los raids
de penetracion se hacen cada vez mas largos y en ese mismo afio se hace uno entre Limay Puquio, y luego
otro que cruza la frontera, desde Puno a La Paz. Todos estos recorridos sin duda brindan valiosa informacion
al Estado en plena construccién de caminos, pues quién si no los conductores de coches podian ofrecérselos.

Pero estos vigjes exploratorios no solo eran de autos, también lo fueron de motocicletas, donde socios
aventureros y amigos recorrian diversos lugares, trazando igualmente rutas y anotando obstaculos naturales
para el desarrollo de deportes de aventuras. Por giemplo en 1927, C. M. Gubbinsy Guillermo Macher en un
Douglas y un Rudge respectivamente, hicieron el recorrido de Lima a Lunahuana (TCP, 1927, 111-24/25, pp.
23-27). También se promovieron los vigjes en bicicleta.

A lavez que se hacian estos, se organizaron las primeras carreras de autos, competiciones entre un nimero
crecido de conductores cuyo fin no solamente era desarrollar € deporte de aventuras sino también consolidar
las rutas y generar atencion sobre los mismos. La primera carrera se organizé en 1924 en la ruta Lima -
Lomas - Lima, la segunda un afio después en el mismo recorrido, y la tercera en 1926 en un circuito en
Pachacamac. Era el nacimiento de los Gran Premio Nacional de Automovilismo. También se organizaron
diversas carreras de motociclismo y de ciclismo. En 1926 se organiz6 un raid de ciclismo en la ruta Cuzco -
La Paz - Buenos Aires donde participaron los cuzquefios A. Pérez y J. Bolivar (TCP, 1925, |I-5, p. 34; 1926,
11-19, p. 35).

Un dato importante es conocer la fuerte concentracion de automaoviles en ciertos lugares del pais, que
explica también & protagonismo de ciertos grupos regionales en los primeros afios del Touring. Segln una
cuenta de 1925 habia en Lima 3360 autos y camiones y 5979 en todo € pais. 550 se encontraban en La
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Libertad y Lambayeque, 350 en Cariete, 559 entre Ica, Chinchay Pisco. En todo e sur andino andino apenas
existian 250 automatores. En 1927 existian 8856 automotores en todo € Perd, 5499 en Lima, Cafiete tenia
325, Callao 427, Chincha 280, Cuzco 57, Arequipa 166, Trujillo 320. Huancayo 73, Huanuco 99, Pasco 53,
Tarma 99. En 1929 existian 11 906 autos y camiones en € pais, ubicandose en el centro 225 vehiculos (TCP,
1925, 1-2, p. 28; 1927, 111-33, p. 16; 1929, V-49, p. 46). Asi pues el predominio de las elites locales y sectores
medios en €l sur chico, o litoral norte, con respecto a los contados lugares de la sierra lo debemos considerar
en el andlisis sobre |os protagonistas de estas iniciales historias.

Un Pert por conocer en la narrativaturisticadel Touring

Por supuesto que los recorridos efectuados no solamente daban pie a diversos apuntes técnicos para las
mejoras de los caminos, sino que también permitian que |0s mismOos SoCios U otras personas recogieran apuntes
turisticos de los lugares que visitaban, los sitios de interés y hablaran de los hospedajes y otros servicios que
se ofrecian al vigjero. Esto dio base a posteriores guias y una serie de documentos para el desarrollo turistico.
El andlisis de los mismos nos puede acercar alas miradas de estos vigjeros, aunque habria que reconocer que
escribian estos textos personas de distintos lugares del paisy de variada condicién socia —desde clases medias
hasta miembros de la élite limefia—

No hay un descuido por ningunaregion, si hacemos un andlisis del periodo entre 1925y 1930 en la historia
del Touring. Al interés por promover €l sur del pais se unié el propio interés de los socios regional es surefios y
de los intereses empresariales locales por posicionarlo en el imaginario nacional. Desde € primer nimero de
su revista @ Touring promovi6 el sur andino, con la cronica denominada «El Lago Titicaca», con datos Utiles
basicos, aunque encomendandoles a sus del egados en Mollendo, Arequipa, Puno o Cuzco toda la informacién
pertinente, para construir un texto mas organico (TCP, 1925, I-1, p. 26). Esto se da de a pocos, en los siguientes
meses, con articulos meticul 0sos, cuyo conjunto nos describen casi todalaregion. En «De Mollendo aArequipa»,
se habla del puerto de Mollendo, su hermosa playa, sus dos malecones. Se menciona los hospedajes: €l Hotel
Ferrocarril, a frente de uno de €ellos, o el Gran Hotel, a una cuadra méas atras. Este aporte descriptivo se
mantendra en los siguientes afios cada vez que se hable del lugar. En Areguipa se arguye que uno se puede
hospedar en cualquier hotel por |la Plaza de Armasy de este modo, de manera confortable ir a las picanterias,
pasearse entre los edificios, ir a Yanahuara, Tiabaya, Caima, Paucarpata, €l Observatorio Astronémico de la
Universidad de Harvard en Carmen Alto, a balneario de Jeslis y como quien se va a Puno, detenerse en Yura
(TCP, 1925, I-3, pp. 17-20; 1928, 1V-36, pp. 7-10y 1V-37, pp. 41-45)». Las aguas termal es de JesUis despiertan
un gran interés, es un «centro del turismo nacional», entre d Misti y € pueblo de Paucarpata. Fray José Zavalaga
fue el constructor de los bafiosy hay hotel y el bafio tiene una piscina con vestuarios. El lugar esta administrado
por la Beneficenciay se recomienda por lo menos 4 semanas en el lugar (TCP, 1925, 1-2, pp. 17-20). Yura
«un bello rincon de reposo», con sus pozos y piscinas, también merece descripciones. «Este rincon es e
Chamonix de Sudameérica» se aseveray se incluye un mapa elaborado por € propio Touring, comentando la
existencia de dos hoteles alli: Barreday € de las Termas de Yura, este Ultimo més grande (TCP, 1926, |1-15/
16, pp. 61-70).
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El vigje de Arequipa a Puno se hace en ferrocarril y la organizacion tiene vivo interés que €l servicio vaya
mejorando. Por ello no solo se acepta en su revista publicidad del Ferrocarril del Sur sino que sigue de cerca
las inversiones que se redlizan para tener vagones-dormitorios en la linea La Paz - Cuzco, que unido a la
conclusién del ferrocarril de Bolivia con Argenting, permitira el recorrido de Mollendo a BuenosAires, haciendo
incluso e vigje (de enlace por vapor) de Limaa Buenos Aires en 96 horas.

«La publicidad que tiene la revista del Touring es notable desde € inicio y los hubo de Lima, de lugares
aledafios, del sur y de otros lugares del pais. Yaen € primer nimero para el Callao se promociona, por gemplo,
el Rivera Palace Hotel de laPunta o € Leuro Hotel de Miraflores, ambos de A. Rodriguez Arias (TCP, 1925,
I-1)». Como anunci6 e Ferrocarril del Sur, era un servicio répido, entre Mollendo y La Paz, por € «Lago
navegable més alto del mundo» que «merece ser conocido no solo por 1os extranjeros sino por todo Peruano»
(TCP, 1925, I-4, p. 16; 1-5, p. 52 y I-7, p. 55).

Cuestion que aprovechd luego €l ministro de fomento, Ernesto Souza, socio del Touring, en 1927, para hacer
un recorrido Mollendo - Puno - Cuzco - Abancay, Coracora - Nazca y mostrar |os horizontes que se abrian,
por los enlaces, para muchos pueblos (TCP, 1927, 111-28, p. 28).

En Puno, desde 1925 se comenta que la carretera Puno - Desaguadero esta en plena construccion y se
refieren al turismo por el lago Titicaca—desarrollado por la Peruvian Corporation— que permite recorrer en los
vapores Coya y Yavari, que ofrecen cuatro salidas de circunvalacién a lago, y visitar Moho, Acosta, Huaycho,
Carabuco, Pomata —con su bella Iglesia—, Juli —con su iglesia—, Acoray Chucuito. También se menciona que
por tierra se puede visitar Sillustani y Atuncolla, y desde la ciudad de Puno laidade Esteves, laidade Romero,
Totorani, y otros lugares. Ese afio se esperaba que con estas promociones se animen |os vigeros que desde
Mollendo se dirigen en tren a Puno para continuar La Paz, alos festejos por €l centenario de Bolivia, a detenerse
en este departamento, que ofrecia incluso una Exposicién Agricolay ganadera para la ocasion (TCP, 1925, |-
3, pp. 9-16).

En €l caso del Cuzco, a inicio € Touring reprodujo la Guiadel Cuzco de Alberto Giesecke, recordandonos
gue se empleaba un dia en el vigie de Mollendo a Arequipa —cinco horas, pero no se podia proseguir de
inmediato—, un segundo diallevaba el recorrido de ArequipaaJuliaca, y un tercero a Cuzco, salvo que estando
en Puno luego quiera uno dirigirse a Cuzco (le indica al turista no perderse cerca de Tinta, Raqchi, a 300
metros de la lined). Recordaba la guia los hospedajes en Mollendo, en Arequipa —recomienda el Macera, €
Panamay la Quinta Bates— en Juliaca —€l hotel Rati, en la Plaza a cinco soles la noche—, en Puno —l hotel
Ferrocarril, cerca de la estacion, de la Peruvian; el Hotel Central a tres cuadras y el Hotel Nava, a cuatro
soles—. Aconsejaba no preocuparse por la comida, pues el tren se detiene en las estaciones para hacerlo. Ya
en Cuzco, aparte de guias y postales aconsegjaba a los turistas interesados en objetos prehispanicos que «se
encuentran antigliedades con facilidad, pero tiene el turista que cuidar mucho de conseguir algo genuino. Entre
los mas conocidos que poseen antigiiedades en venta estén César Lomdllini y Cia, J. Olivera, Braulio Hermosa,
Sefiora Vda. De Navarro y F. Caparé» (TCP, 1925, 1-3, pp. 22-36). Van a pasar tres afios antes de que se
vuelva a hacer una descripcion tan precisa de la ciudad y alrededores, y se hara dentro de la cronica El Pert
Pintoresco y luego en lapreciosa cronica Por las Tierras de Sur, un diario de vigje de Luis Varelay Orbegoso,
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donde se anota: «Es inexplicable como siendo e Cuzco un admirable centro de atraccion para € turismo,
hasta ahora nada se haya hecho para favorecer esa actividad, que a mismo tiempo que la riqueza hace €
progreso de muchos pueblos, de lo que muestra evidente Italiay Suiza». Se queja que no hay hoteles en Cuzco,
salvo e Hotel Colon, que sin embargo, a pesar de su ubicacion «carece de muchas indi spensables comodidades.
Su propietario, € sefior Pezo, se esmera en atender alos vigierosy por lo que se refiere a trato, € hotd resulta
irreprochable». Lo mismo ocurre con e hotel Pullmann, aunque se entiende «que las facilidades que se obtienen
son apenas las indispensables». Reconoce S que para ese afio, 1928, la Peruvian esta construyendo un hotel «a
la moderna», aungue la obra avanza con lentitud. Pero una vez terminado sera «el mejor beneficio que pueda
recibir el Cuzco contemporéneo». Varela, que esta de visita en € sur andino, luego prosigue en ferrocarril su
vigie a Puno, donde sus amigos de la elite local, lafamilia Cardenas Vegay € doctor Jorge Dulanto y Pinillos,
intelectual punefio, 10 pasean por € lago (TCP, 1928, IV-34, p. 17y IV-36, pp. 39-48).

Aparte del sur andino, por cierto Limay sus alrededores es objeto también de descripciones con afanes
turisticos. Ya en 1925, en el segundo nimero de su revista, presentan la Pegquefia guia del viajero en Lima,
donde se describe los precios del tranvia Callao - Plaza San Martin, que permite movilizarse del puerto ala
ciudad, para empezar el recorrido por el Museo Naciona, lasiglesias como Santa Rosay San Francisco, entre
otras, insertando fotos, y recordando que siempre esta lalibreria de Fernando y Emilio Rosay —socios ademés
de la ingtitucion—, en la calle La Merced, para nutrirse de informacion. Describe igualmente Miraflores,
Barranco y Chorrillos (El Club de Regatas) (TCP, 1925, |-2, pp. 43-35). Un afio después presentan una Nueva
Guiade Lima, donde incluyen dos hoteles donde hospedarse: Bolivar y Maury; museos alos que visitar: Nacional
(en & paseo Colon, recinto de la Exposicion Naciond), Arte Italiano, Bolivariano (Magdalena), Prado (particular),
Arqueolégico (Alfonso Ugarte), Alexander (particular), Brignardelo (particular) y € de la universidad de San
Marcos (Parque universitario) (TCPR, 1926, 11-15/16, pp. 70-74). Parece, por otra fuente, también existia el
Ilamado Museo de la Colonia (formado por el local de lalnquisiciony la Casa de Perricholi). Luego publicard
otras cronicas similares (TCP, 1926, 11-21, pp. 9-28). En cuanto alugares cercanos aLima, existen finas crénicas
gue se publican en su revista como Chincha, lugar apropiado para hacer un viaje agradable, Turismo
de Huancayo a Ica o Viaje de Cerro Azul a Asia, o de lugares arqueol gicos como Paramonga o Pachacamac,
este Ultimo texto a cargo de Horacio Urteaga (TCP, 1925, 1-7, pp. 43-52 y 1-8, pp. 49-50; 1926, 11-19, pp. 16-
19; 1928, IV-34, pp. 27-32y IV-37, pp. 9-14).

Pero, € Touring no se quedaba solo en la divulgacion de lugares ya conocidos para sus socios y las familias
de estos, sino que también daba a conocer otras regiones del Per(, dado que su interés —evidente en € afio
1928, en € contexto de la proxima reunién en Lima del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo— era
construir una Guia General del Per(. Paralaregion norte un colaborador de la revista elabora en dos nimeros
sucesivos un Diario de un Turista, recorriendo la ciudad de Trujillo y la costa de La Libertad (TCP, 1925, I-
1, pp. 29-32y 1-2, pp. 38-42). Luego otro lo hara respecto a Piura, recordando que en la ciudad el hotel Colon,
cuyo duefio es socio de la organizacion, es el Unico hospedaje apropiado para visitantes, con precios de tres a
cuatro soles la habitacion, pues los hospedajes Edén y Montero solo aquilan habitaciones cobrando 1.5y 2.5
soles. Estas crénicas proseguiran en los afios siguientes (TCP, 1926, 11-11, pp. 14-15; 1928, 1V-37, pp. 41-45).
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En el caso de laregion central el Touring no solo recoge publicidad del ferrocarril central de la Peruvian
gue invita alos socios a conocer |os distintos lugares siguiendo la ruta del tren, con un radio de conexiones
por autos que incluye Ayacucho, Tarma o Chanchamayo; sino que recuerda que en los domingos de junio a
noviembre hay un tren a Rio Blanco iday regreso con «dormitorio en el vagén en el hotel de Matucana».
En un texto denominado una «Guia del itinerario de Camino Oroya a Puerto Yesup» —de Luis M. Pragli,
publicado ese afio en texto individual— se desarrolla los lugares de interés de la regidn y se anota que en
Oroya existe € hotel Daneri, en Tarma otro hotel Daneri, més el Humberto y el Regional (Pragli, 1925;
TCP, 1925, I-4, pp. 8-20).

Pero mas importante que estos apuntes fundamentales serén los esfuerzos por publicitar €l avance hacia
el oriente, dar a conocer 1o que las «zonas de montafias» poseen, relatos no exentos de visiones romanticas
pero también de mucho realismo de lo complejo de llegar a esos lugares. La entrada al fabuloso Pangoa,
gracias a la labor meritoria de los frailes misioneros le impresiona, tanto que le dedica dos nimeros a esta
mision. Luego se describe un paseo de cuatro dias por «la Montafia» con apuntes sobre La Merced, Tarma,
Chanchamayo y el Perené. Sefidla que las obras en la via central avanzan a paso regular, 1o cual permitira
acercar la selva central a Lima, en particular Huanuco, al que le dedican sentidas crénicas, Visite Huanuco.
Incluso empresas de la zona, como el Gran Hotel Fiume de esa ciudad, se publicitan en larevista. Mas alade
la selva central, Iquitos llama la atencién, reconoce que hay mucho por hacer pues la aviacién se limita al
servicio postal Lima - Iquitos, que sale una vez por semana pero se felicita que el empresario Victor Israel no
solo haformado la delegacion en Iquitos del TCP sino que ademés ofrece 25% de descuento en su vapores 'y
lanchas para pasear por los distintos rios del Amazonas, e incluso con su hija ha hecho e primer vuelo de
pasajeros entre Lima e lquitos, dando ejemplo de lo factible ddl transporte aéreo de personas. «En Iquitos en
ese afo 1928 E. Rodriguez publica una Guia de lquitos. Comercial, Industrial y de propaganda, con fotos
del estudio de Santiago Aspinwall, que bien puede insertarse en este clima. Un afio antes, la editorial The
West Coast Publishing Co. de Lima publica el albim De Lima a lquitos, con 250 fotografias, incluyendo €l
famoso Zool égico que H. Basser teniaen Iquitos. En la ciudad habia también varios estudios y personalidades
gue promocionaban la region a través de tarjetas postales con fotografias, como las de Bernardo Soto (La
Serna & Chaumeil, 2016, pp. 42, 196 y 211)». Su entusiasmo por laregién de selvaincluso lo llevaluego, en
su Seccién Turismo del afio 1928 a la descripcion «Expedicion de Ecuador Pragli, de Paucartambo a Ene»,
desarrollando sus intereses —seguramente de la mano de los socios surefios, cuzquefios y punefios— por la
selva sur. Ese mismo afio publica Viaje de Lima a Madre de Dios, contribucién de Antonio Céceres a la
Guia General del TCP en construccién, donde se narra las peripecias de un vige exploratorio desde Juliaca
por caminos tortuosos, posadas y hotelitos rusticos hasta llegar a Puerto Madonado. Se reconoce que con
sumo esfuerzo € gobierno esta construyendo diversos caminos, como e de Huambutio a Alto Madre de Dios.
A esto le seguirdn los apuntes de un Itinerario para €l viaje de Maldonado al Manu (TCP, 1926, 11-21, p.
43; 11-20, p. 19; 1927, 111-31/32, pp. 27-32; 1928, 1V-35, p. 13; 1V-36, p. 24; 1V-37, pp. 17-21; 1V-39, pp. 13-
14; IV-42, pp. 21-23; 1929, V-52, pp. 35-39).
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LasGuiasdel Peruy & Segundo Congreso Sudamericano de Turismo

En & contexto del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo (1929) la organizacion apresurala marcha
para la creacion de la Guia General del Perd. De hecho en su informe anual del afio 1928 el presidente del
TCP asegura gque esta lista la Guia de Piura, Guia General del Pert e Itinerario General del Perd. Como sea,
la revista empieza a mostrar extractos de la futura Guia General Peru, con aportes especificos para el sur
andino. Interesante es la relacidn de hospedajes que se muestra, notando —si contrastamos con la informacion
previa que se tiene para agunas ciudades tres o cuatro afios antes— como va evolucionando €l sector. Mollendo,
ha pasado de dos a cuatro hoteles: Ferrocarril (Peruvian), que cobra de 5 a 7 soles la habitacion; Salerno;
Pension Privada Donelly, a una libra la noche; y la Pensién Saenz. Se recuerda que en Mejia no hay hoteles
ni comodidades, pero es la «playa de bafios de la sociedad arequipefia». En Arequipa los hospedajes son la
pensién Somocurcio, en la cale Sucre; y los hoteles Macera, Delgado, Gran Hotel en La Merced, Pensién
Battes, Hotel Francia, Hotel Inglaterra (que es solo un alojamiento), Gran Pension Bolivar, Hotel Internacional,
Hotel Inglés y las pensiones Wagner y Hunt. En Juliaca esta el Gran Hotel, con tarifas de 3 a 10 soles la
habitacion; y los hoteles Restaurant, Carpio y Americano, de 1 a 3 soles. En Puno hay servicio directo de
vapor a Guagui pero existen también los servicios ya narrados de vapores caleteros, por € norte y sur del
lago. Los hoteles de Puno son €l Ferrocarril (Peruvian), Bava, Extra Hotel y Velazco, asi como la pensién
Colon. En Sicuani prosiguen los mismos que afios atrés. el Lafayettey el Ferrocarril (Peruvian). En el Cuzco
esta el Gran Hotel Colén, en la calle Heladeros, por el parque de Regacijo, frente a Prefectura, a cuatro soles
la habitacion. Luego € Hotel Pezo, en San Andrés; € Pullmann Club en San Agustin; y € Hotel Royal. En
Urubamba: el Hotel Vargas, a 3 soleslanoche, es el Unico existente (TCP, 1928, 1V-39, pp. 25-34 y 45).

El esfuerzo por hacer la guia es notorio y en Hoteles del Per unos meses después se muestra una lista lo
mas completa de hoteles y precios en e Perd, Gtil y necesaria para € vigjero. Saltan los distintos hoteles
existentes en Chancay, Huacho, Barranca, Supe, San Nicolas, Pativilca, Chosica—el Ferrocarril de la Peruvian,
Royal, El Chalaco—, Cuzco, Urubamba, Abancay, Sicuani, Andahuaylas, anotando que en el camino entre
Ayacucho y Andahuaylas no hay hoteles, excepto haciendas como las del sefior Parodi, en cambio en | zcuchacha
existe una peguefia fonda para amorzar y dormir con precios de 2 a5 soles. Si existen hospedajes en Ayacucho,
Huanta, Huadnuco —dli estan El Incay el Fiuno—, en Cerro de Pasco —se menciona el Gran Hotel Ameérica-,
Tarma—hoteles Bolivar, Humberto, y Regiona—, en San Ramoén —el Casabona—, Casma, Piura—el Coldn, Edém
y laPensién Montero—, en Sullana, Tumbes—el Morén, Los Andes, Terranovay Oriente—, en Trujillo —l Challe
y € Pedro—, Iquitos \Hotel Cosmopolita, a cua en otro nimero agregan El Malecon Palace, a 3 soles, €
reciente Hispano Marroe y @ Restaurant Ambos Mundos—, en Chincha —Gran Hotel Massa 'y e Cosmopolita—,
en Mollendo, Arequipa —se anota el Delgado, Grand Hotel, Macera, Moderno y las pensiones Somocurcio,
Bates, Bitmore, Wagner, Europeay Brunn—, en Moquegua, y finalmente en Locumba. Al afio siguiente, 1929,
actualizan esta listay de dli en adelante procurarén periddicamente en su publicacion mostrar esta Guia de
Hoteles del Perd. Como novedad de la Guia de 1929, es que en Arequipa aparece el nuevo Hotel Sucre,
recomendado, a 8 soles la habitacion. En Cuzco ya esta en funcionamiento €l Hotel Ferrocarril, de la Peruvian,
en la estacion, con precios de 15 a 25 soles. En Huancayo, ferrocarril central, figura también otro Hotel
Ferrocarril de la Peruvian, 1o cual muestra las inversiones que esta realizando la compafiia de transportes en
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procurar lugares de hospedajes para sus pasagjeros. Se precisa que en Ayacucho esta el Hotel Imperial y en
Huanta el Inca, en Trujillo € Astro y la Pension europea. En Lima aparecen varios hoteles de primera—Boalivar,
Maury, Plaza, Gran Hotel, Country, Bertolotto, Rivera— y de segunda —Gran Cardinal, Central, Comercio,
Raymondi, Espafia, Europa, Franco-Peruano, Leon’s, Terré, Colon, LosAndesy Pension italiana—. A proposito
de Lima, ya la revista ha publicado varias recomendaciones para la buena estancia del visitante en la ciudad,
Lo que necesita saber € viajero a su llegada al Callao (TCP, 1928, 1V-41, pp. 21-26; 1928, IV-42, pp. 11-
16; 1929, IV-52, pp. 33-34).

Momento final de este esfuerzo es sin duda la elaboracion de un Calendario Turistico, con las actividades
de interés en los 12 meses de afio, en todo € pais. Instrumento de informacién sin duda que corrobora €
interés por servir alos propios sociosy al pais con nuevos insumos (TCP, 1930, VI-58, pp. 4-15).

Ciertamente habia interés por desarrollar € turismo interno, particularmente entre |os propios peruanos —
de ali su lemainicial «Conocer y hacer conocer € Per(, es contribuir a su grandeza»— pero también habia
interés de atraer flujos de turismo extranjero, contribuir alalabor que anteriormente en solitario la élite cuzquefia,
la Peruvian, las empresas navieras, con desigua es intereses, estaban realizando. De hecho larevista se repartia
en los consulados, hoteles y otras instituciones del mundo, gracias a las gestiones ante |as autoridades de los
socios. En Nueva York e Consulado, con su apoyo edita la revista Per(. Por ello Pedro E. Paulet, en un
articulo, El turismo debe ser la primera industria nacional, desde Rotterdam hacia un Ilamado a Touring
para seguir bregando en posicionar en el mundo a Perl pero también para exigir a las autoridades la solucién
de los principal es obstécul os administrativos o naturales para conseguirlo. El progreso del sur era evidente, y
no habia como escatimarlo. Se construian mas hospedajes, se mejoraban 0 construian caminos, €l ferrocarril
del sur avanzaba ya del Cuzco hacia Machu Picchu. Habia alcanzado Ollantaytambo y Cedrobamba en 1928,
y de dli se estaba enrielando hasta La Maquina, en € kilometro 110. Todavia €l vigie desde ese punto se
hacia a lomo de bestia, pero pronto esto cambiaria, segin la crénica Visiones de un viaje del Cuzco a
Machupiccho. El ferrocarril 1o construia el gobierno «deseoso de ofrecer al turistael méximo de posibilidades»,
pues el Cuzco «es un centro de turismo» y muchos norteamericanos llegan con cada vez mas frecuencia, se
dice en la cronica El Turismo en la altiplanicies andinas del Per(. Ello seguramente estaba en la base de
la probable decision de la operadora Agencia Cook, fusionada a la europea Wagon Lits, de establecer una
oficina en Lima, como lo ocurrido con Expreso Villalonga, otra agencia maritima que promovia los viagjes de
recreacion, que habia nombrado a su representante en e Pertl (M. F. de Cossio). «Efectivamente de la fusion
de ambas surgié en 1927 la Wagons-Lits Cook, gque existi6é hasta la decada de 1970. Dominaban € mercado
europeo como la American Express dominaba el mercado norteamericano. En 1928 aparecio Exprinter Travel
Service, unaagenciaal por mayor, que no entré en la competencia minorista (Khatchikian, 2000, p. 228)». Asi
pues, se pensaba, se podria extender al Per( los flujos de turistas europeos (que podrian ahora llegar por la
Wagon) y de norteamericanos. «Todo hace presuponer que (1929) sera, pues, un afio fecundo parael desarrollo
del turismo en € Per» se afirmabaafines de 1928 (Memoriadd Segundo Congreso Sudamericano de Turismo,
1929, 11: 270; TCPR, 1928, IV-44, pp. 19-24, 1V-45, pp. 5-6 y 19; 1929, V-55, p. 43; 1930, VI-61, p. 47; VI-62,
pp. 33-36).
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Este optimismo también se basaba en 1o que se estaba haciendo en otros lugares del pais, que se pensaba
igualmente, repercutiriaen e desarrollo del turismo nacional e internacional. Entre Limae Iquitos no solo habia
conexion aérea postal desde € 3 de enero de 1928 sino que ya se daban |os viajes de pasgjeros. se llegaba en
automovil desde La Oroya hasta San Ramén y desde alli en escalas se iba por via aérea a Puerto Bermidez,
Masiseay finalmente a lquitos. También habia vigjes desde Iquitos 0 San Ramén a Moyobambay a Yurimaguas.
Por otro lado habia tréfico aéreo entre Limay Arequipa desde 1929 y Panagra conectaba desde Panama por
€l norte y Santiago por sur, diversas ciudades del norte y sur peruanos (TCP, 1929, V-49, p. 46 y V-52, p. 41;
1930, V-59, p. 23). Lailusién de un buen afio se afianzaba igualmente en que se realizaria el Segundo Congreso
Sudamericano de Turismo, que reuniria a delegaciones de los Touring de varios paises, vendrian muchas otras
delegaciones y se pensaba realizar con ellos un crucero turistico a surandino y al Chanchamayo.

Sobre esta base, para el Congreso la institucion no solo publicito en su revista valiosos articul os de guias
para conocer € Perl —véase Los medios de transportes en el Pert ¢Como viajar al Perq, el pais de los
Incas?, Las mejores rutas del turismo peruano. La ruta del ferrocarril del Sur y caminos adyacentes,
Lima, the capital of the Republic, Lima - Chanchamayo, emociénate ruta del turismo o Las estaciones
termales en el Peri— sino que se editaron los libros El Perd Antiguo de J. C. Tello, El Cusco de Dario
Eguren de Larrea, La Red Nacional de Carreteras de E. Diez Canseco y F. Aguilar Revoredo, y Desde €l
mar hasta las selvas de J. G. Otero. Por su lado Luis M. Gamio publicod su Guia itineraria del Peru: vias
de comunicacion y turismo (1929) y César Zapatel, a nombre del Touring Club Peruano, Viabilidad y turismo
(1929), donde present6 una guia de caminos en e marco de la Guia General del Pert, Guia dd Sur, de Piura,
de Trujillo que se estaban confeccionando y que hemos visto se estan publicando parcial mente.

La de Zapatel quiso ser una guia de caminos, que superara a las otras guias, por o que hizo una
descripcion departamento por departamento de los caminosy |os atractivos turisticos, aungue no se menciond
alos hospedajes, tal vez por que existian los otros documentos para aquello. Por sus paginas pasaron diversos
atractivos que localmente se conocian y que deseaban que tuvieran un reconocimiento nacional —por ejemplo
en lcalalaguna de Huacachina, que tenia un flujo de visitantes que desde mucho tiempo atras frecuentaban
sus aguas consideradas medicinales— pero también habia comentarios, tipico de una época de desprecio
racial, como la descripcion que se hizo de un nifio de Huancayo. Sin embargo, existen muchos comentarios
realistas sobre la realidad vial del pais: |as carreteras nacionales no terminan de unir todavia todo el pais;
hay desconexiones en la region sur, pues de Lima hasta Chala hay continuidad de la carretera costanera,
pero luego hay desconexiones dentro del departamento de Arequipa y entre este con Puno y con Cuzco,
aunque curiosamente no entre Puno y Cuzco, donde hay una via continlia; desconexiones también existen
en laregion norte, y de la costa de esta con la sierra; igual que desde Lima nho hay una via continla hasta
la sierra central, aunque al interior de la region —en el valle del Mantaro, por g emplo— si existe esa
continuidad. Aunque hay diversos caminos a la selva, de la sierra central a Chanchamayo |os autos deben
pasar varios puentes colgantes. De todas maneras se anuncia la terminacion de la carretera Lima - Canta
- Cerro de Pasco, que se inaugurd en el marco del Congreso de Turismo en Lima, y que tenia como deber
ayudar parcialmente a superar estos problemas.
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El Primer Congreso Sudamericano de Turismo habia sido en Buenos Aires, en 1928, habiéndose formado
la Federacion Sudamericana de Turismo integrada por los Touring Club de los paises de la region —Argentina,
Uruguay, Paraguay, Chile, Brasil, Per(l, Ecuador, Colombia, Venezuelay Panaméa-—. Alli se acordd apoyar los
esfuerzos de vialidad que se realizaban en € continente, promover las facilidades a los turistas, facilidades a
internamiento de autos, facilidades de tramites administrativos, e incluso se abogo por no usar pasaporte entre
los visitantes de | os paises de laregidn. Se abogo también por una carretera sudamericana, desarrollo de oficinas
de informacién, cartas turisticas sudamericanas, la conservacion y defensa de los recursos naturales y
arqueol égicos, descubrir otros, asi como la reglamentacion y estimulos ala construccion de hoteles, en particular
hoteles de turistas. Parte de esta plataforma habia sido promovida por € Touring Club Argentino, la gestora
de estainiciativa, alo largo de la década (Piglia, 2008, pp. 55-59). El Congreso, dentro del cual |a delegacion
del Touring peruano tuvo destacada actuacion, planted la siguiente reunién en Lima en 1929. Luis Dibés,
Fernando Carbgja y Ernesto Diez Canseco se lanzaron a la organizacion del mismo, planteando que aparte
de discutir en profundidad o revisado en BuenosAires, e acontecimiento deberia ayudar aun mayor compromiso
en € pais, construyendo un Palacio del Turismo para la ocasion, creando una oficina de informacion turistica,
asi como empezar a desarrollar la infraestructura basica a plenitud —ferrocarriles, sitios de interés— (Memoria
del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo, 1929, |, pp. 7-23). Seinsistiria en |o mismo, posteriormente,
recomendando crear un par de oficinas de turismo en e muelle del Callao —hubo que esperar a la década de
1940y lalabor dela Corporacion Naciona de Turismo paraver laredizacion de aquello- (Memoriadel Segundo
Congreso Sudamericano de Turismo, 1929, 11, p. 13).

En los preparativos del Congreso la participacion del gobierno fue activa, pues se consideraba prioritario
apoyar este esfuerzo. Para ello enviaron representantes al evento —existe un Departamento de Turismo en €l
Ministerio de Fomento—, destind recursos econdémicos para €l éxito del mismo, se dieron facilidades
administrativas para €l ingreso de las delegaciones y se repartieron medallas conmemorativas en e evento. El
comité organizador previo, entre las actividades arealizar en Lima, lavisitaal Museo de Arqueologia, del cual
Julio C. Tello, miembro del Comité, era también su director. Asimismo una visita a Pachacamac, sugerido
igualmente por el mismo Tello, quien aprovechd para, a través de la organizacion, pedir al Estado sumas de
dinero paralarestauracion de Pachacdmac, ademés de conseguir detener lalabor de un concesionario existente
ali, que con autorizacion y ayuda de soldados andaba buscando tesoros y estaba destruyendo estructuras del
sitio —algo que en sus argumentaciones mostraba como muy frecuentes y que merecia su constante
intervencion—. Los fondos para restauracién fueron para mejorar las terrazas y asi organizar una exhibicion
de vestidos, recreando para los invitados una peregrinacion ritual. Para estos vestidos se utilizaria los existentes
en & museo de arqueologia (Memoria del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo, 1929, |, pp. 77-78,
160-162y |1, p. 274).

También se organizaron excursiones a territorio nacional. Se pensd en una a Chanchamayo y otraa Cuzco,
cuando de regreso de Limalos invitados (mayormente argentinos), que venian con sus familias, decidan hacer
un vigje masivo, desembarcar en Mollendo, yendo por ferrocarril a Cuzco y luego Puno, para continuar por
Bolivia hasta Buenos Aires, en el sistema ferroviario interconectado. Para ello el comité organizador averigud
sobre las facilidades, en Arequipa se escogié como lugar para descansar € recientemente construido Hotel
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Sucre (por encima del de Somocurcioy e Wagner) y en Cuzco € recientemente inaugurado Hotel Ferrocarril,
de la Peruvian. En Puno el Hotel Ferrocarril del lugar, cuando no se duerma en los vagones. Se hizo una guia
de Cuzco y otras ciudades, facilitando € gobierno fotos y vistas aéreas de Lima, Arequipa, Cuzco, Cafiete y
otros lugares (Memoria del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo, 1929, I, pp. 157-158). En todo caso
este retorno dependiade los invitados. En Limael Touring organizo € vigje a Chanchamayo en autos, partiendo
de La Oroyaa Tarmaen 7 autos, hospedandose en €l Hotel Bolivar de Tarma, de alli a Naranjal, San Ramon,
La Merced hasta € Perené (Memoria del Segundo Congreso Sudamericano de Turismo, 28; TCP, 1928, V-
42, p. 45; 1929, V-54, pp. 13-32 y 41-44, V-55, pp. 13-21 y 43). Se hizo una filmacién del recorrido, a cargo
de Guillermo Garland Higginson (La Serna& Chaumeil, 2016, p. 105).

¢Cud fue @ resultado préctico de esta reunion? Aparte de repartirles una serie de materiales turisticos,
como los vistos, alos asistentes y conseguir «venderles» € atractivo por €l pais, se hizo una declaracién donde
se reiterd en esencia lo planteado un afio antes en el Primer Congreso Sudamericano (Memoria del Segundo
Congreso Sudamericano de Turismo, 1929, II: 12). Lamentablemente, la crisis econdmica mundial que estall6
de inmediato afectd la posibilidad de nuevas reuniones de la Federacion Sudamericana de Turismo, siendo
reemplazada en e contexto de la V1l Conferencia Panamericana por la Primera Conferencia I nteramericana
de Turismo, un espacio interamericano de los afios 30.

Laspoliticasturisticasen la esfera publica

A veces erramos en la apreciaciéon gque tenemos sobre politicas publicas y turismo. Como se ha podido
constatar hay un interés creciente del Estado por el desarrollo del turismo en esos afios, y en ese proyecto
hay mucha colaboracién con diversos grupos de interés. El Estado, desarrollando su politica via entiende la
importancia de que las personas —dada la emergencia de las clases medias urbanas— conozcan €l paisy mira
con beneplécito la creacion del Touring Club Peruano. Como hemos visto apoya e Segundo Congreso y se
muestra receptivo a las iniciativas de esta entidad para la mejora del flujo turistico extranjero hacia €l Peru.
De hecho por aquella época se habia llevado a cabo una Conferencia Técnica Nacional de Carreteras, donde
también el sector privado y publico —como en Argentina con el Congreso Naciona de Viaidad de 1922 y ante
todo por €l influjo originado en € Primer Congreso de Carreteras de 1925 y por la Conferencia Interamericana
de Carreteras, que fue e marco para hacer realidad el acuerdo panamericano de desarrollar una carretera
hemisférica— confrontaron pareceres sobre lavialidad en el pais. También apoy6 d desarrollo de la navegacion
aéreay vio sus posibilidades en € turismo.

Pero muchas otras iniciativas asociadas hubo en estas relaciones, por emplo, cuando acudié € Touring
por aquellos afios al pedido del Estado para sefializar la carretera costaneray asi mejorar lacirculacion vehicular.
Esto se empezd en 1926, en e tramo entre Lima y Cafiete (hasta Cruz de Hueso). Igualmente, debido a que
en 1929 & gobierno habia dado un reglamento para |os establecimientos destinados a hospedaje de vigjeros,
en febrero de 1930 el Touring hizo un llamado para que los municipios creen una inspectoria de hoteles, y se
consiga una mejora en la calidad de los servicios. Algunos municipios pequefios acudieron a apoyo de esta
iniciativa, consiguiendo lainstalacion de dichainspectoria de hoteles (TCP, 1926, 11-19, p. 19y 11-24/25, 1929,
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V-55, pp. 15-16; 1930, VI-59, p. 23). El Touring, asi como en otros paises, entendio que la accion del Estado
erafundamental para orientar con mas determinacion en los afios siguientes lalabor de promocion 'y regulacion
turistica. En los distintos paises del mundo, entre fines de la década de 1920 e inicios de la siguiente, se van
dando estas definiciones. En América ademas influyen las Conferencias Panamericanas que urgen a una
intervencién de los Estados (Piglia, 2008, p. 55). En esaldgicaen 1928 €l ilustre punefio Emilio Romero, en su
articulo Legislacion sobre el turismo y el Pert publicado en la revista institucional del Touring planted que
en & Perll se estableciera un Consegjo Nacional de Turismo integrado por € Ministerio de Fomento, € mismo
Touring y la Junta Argqueol 6gica Nacional, entre otros. Era pues €l inicio de la discusion para el establecimiento
de una entidad especifica que desarrolle una politica turistica en el Pert (TCP, 1928, IV-42, p. 30).

Es cierto que la crisis econdmica de 1929 y la postrera caida del gobierno de Augusto B. Leguia en agosto
de 1930 enturbiaron las promesas de un rapido despegue turistico. Con la caida del régimen, la Junta de Gobierno
presidida por Luis M. Sanchez Cerro derogé de inmediato la impopular ley de Conscripcion Via, que tanto
abuso habia provocado entre la poblacién humilde. El Touring no tuvo més remedio que estar de acuerdo con
d fin de laley de viaidad, aunque pidié que no se dgjen de construir carreteras y que se mejore € sistema
impositivo, paralograr un mejor desarrollo del sector automotriz. Es decir traté de evitar la paralizacion de las
obras publicas y pidié —en consonancia con los acuerdos del Segundo Congreso— la reduccidn de impuestos y
trabas administrativas para favorecer e aumento del parque automotor. En un balance de la memoria 1928-
1930, aparte de todo lo que habia hecho, reconocié que no se habia logrado interesar todavia a gobierno en
un autoridad nacional del turismo.

Empero, no es tan cierto que hubo una pardisis absoluta en la evolucion de una accion publica turistica.
Sea por sus presiones, sea por e propio interés gubernamental, o cierto es que alas pocas semanas €l gobierno
les confia llevar las cuentas de la inmigracion y la propaganda en el exterior del Per(, permitiendo que €
Touring continuara manteniendo su politica de difusion del Per(. En la Exposicion de Turismo en Londres de
1930 estuvieron con un stand presentando mapas y otros materiales de interés. Por otro lado, tampoco es
cierto que se produjo una pardlisis total en las obrasviaes (TCP, 1930, VI-66, pp. 1-2y VI-68, p. 1).

Asi pues, debemos tener cuidado a la hora de plantear la inexistencia de intereses por el desarrollo de
politicas publicas a favor del turismo. Es cierto que hay un fuerte protagonismo del sector privado en su
promocion, pero tampoco hay unainoperancia publica. E incluso se esté procurando que este gane un mayor
protagonismo.
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Conclusiones

Como se ha podido apreciar, en esta década de los afios veinte, se produjo un cambio acelerado para las
condiciones del desarrollo turistico en el Pert.. La actividad del Touring Club Peruano, la accion del Estado a
través de sus hormas y sus obras —viaes, ferrocarril a Machu Picchu, apoyo econémico para la promocion—,
el desarrollo de inversiones privadas —hospedajes, mejora del servicio ferroviario, llegada de operadores
internacionales— permiten demostrarnos que a pesar de las dificultades geogréficas, delo complejo del contexto
politico, de los problemas estructurales sociales y econdmicos del pais se estén desarrollando actividades de
turismo local y estén llegando flujos de turistas foraneos a sur andino. Pero por sobre todo, € auto y los
caminos han acercado, a los propios peruanos, diversos lugares de interés, permitiendo una democratizacion
del acceso al turismo para muchas personas, aunque todavia estas sean de sectores atos y las emergentes
clases medias urbanas. Por otro lado, €l turismo ha pasado en la practica de no existir a estar presente como
tema publico, ha pasado a estar en la agenda del gobierno y a través de los medios se habla de €. Sin duda,
muchas personasy entidades han contribuido a ello para que gane lugar en el espacio publico y laopinién. No
solo en la accién gubernamental sino que en la de varios actores de la sociedad —como |os empresarios,
ingtituciones o las elites regional es local es— conscientes de su trascendencia
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